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OPIS  TECHNICZNY 

 

1. PRZEDMIOT  I  ZAKRES  OPRACOWANIA 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest część drogowa projektu  „Budowa stacji 

paliw płynnych wraz z infrastrukturą techniczną”. 

Inwestycja jest zlokalizowana w Gliwicach w rejonie skrzyżowania ulicy Generała 

Józefa Sowińskiego oraz ulicy Profesora Michał Kuleszy. 

Inwestorem przedsięwzięcia jest firma: Omega Group sp. z o.o.,  

ul. Dolnej Wsi 71, 44-100 Gliwice. 

Zakres opracowania obejmuje projekt dróg wewnętrznych, placów, miejsc 

postojowych i chodników na terenie planowanej stacji paliw. 

 

2. PODSTAWA  OPRACOWANIA 

Projekt został opracowany na podstawie: 

– umowy z Inwestorem, 

– mapy do celów projektowych, 

– wypisów z rejestru gruntów, 

– wizji lokalnej w terenie, 

– opinii geotechnicznej opracowanej przez  firmę Ekoid z Katowic w kwietniu 2025r, 

– Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2024r.  poz. 725 z  

   późniejszymi zmianami), 

– Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002r. w sprawie warunków  

    technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki  ich usytuowanie (tekst jednolity Dz. U.  

     z 2022r., poz.1225  z późniejszymi zmianami); 

– Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie przepisów 

   techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych (Dz. U. z 2022r. poz.1518); 

– innych aktualnych ustaw, rozporządzeń, norm.– innych aktualnych ustaw, rozporządzeń,   

    norm. 

 

3.  OPIS  STANU  ISTNIEJĄCEGO 

Planowana stacja paliw będzie zlokalizowana Gliwicach w rejonie skrzyżowania ulicy 

Generała Józefa Sowińskiego oraz ulicy Profesora Michał Kuleszy, w zachodniej części 

miasta. Teren planowanej stacji paliw obecnie jest niezagospodarowany, niezabudowany. Na 

działce część terenu jest utwardzona, prawdopodobnie po dawnym placu magazynowym. 



Projektowana stacja paliw – część drogowa 

11 

Teren pod stację paliw jest ograniczony: 

– od południowego - wschodu – istniejącą drogą wewnętrzna, 

– od południowego – zachodu  – sąsiednią zabudową działką, 

– od północnego - zachodu – ulicą prof. Michała Kuleszy, 

– od północnego - wschodu – ulicą Józefa Sowińskiego. 

Teren pod stację ma w miarę regularny kształt zbliżony do prostokąta. Teren jest 

płaski, rzędne wysokościowe mieszczą się w przedziale 241,79m – 242,56 m n.p.m.  

W stanie istniejącym nie jest urządzony zjazd na działkę.  

 

4.  WARUNKI GRUNTOWE 

Dla scharakteryzowania warunków gruntowych  rejonu inwestycji, została 

opracowana opinia geotechniczna przez firmę Ekoid z Katowic w kwietniu 2025r.  Punkt 7 

w/w opinii określa  przydatność gruntów na potrzeby budownictwa: 

1. Przeprowadzone rozpoznanie wykazało, że w granicach opiniowanego obszaru podłoże ma 

charakter warstwowany i jest stosunkowo jednorodne. 

2. Generalnie cały omawiany obszar pokrywa warstwa nasypów niekontrolowanych, które w 

części południowej miały charakter spoisty i stanowiły mieszaninę gliny, piasku, pyłu, 

okruchów cegły, skał, kamieni, żwiru, otoczaków i żużlu, natomiast w części północnej 

dominował w nich piasek i miały charakter niespoisty. W lokalizacji wierceń utwory te 

zalegały do głębokości 0,6 - 1,4 m p.p.t., niemniej jednak nie można wykluczyć, że lokalnie, 

w szczególności w rejonie istniejącej infrastruktury będą występować głębiej. 

3. Utwory nasypowe mają charakter niekontrolowany i najprawdopodobniej zostały 

zdeponowane stosunkowo niedawno, dlatego należy przyjąć, że nie stanowią odpowiedniego 

podłoża dla posadowienia obiektu. 

4. W przypadku nasypów o charakterze piaszczystym można rozpatrzyć ich wzmocnienie 

poprzez dogęszczenie zagęszczarkami mechanicznymi, bądź wymianę i wtórne 

wykorzystanie do wbudowania w nowoformowane nasypy. W przypadku nasypów o 

charakterze spoistym nie jest możliwe wzmocnienie przy użyciu zagęszczarek - w strefie ich 

występowania konieczne jest przeprowadzenie wymiany gruntów, a ich wtórne 

wykorzystanie wymagać będzie stabilizacji chemicznej. 

5. Grunty rodzime do głębokości rozpoznania, tj. 4,5 – 9,5 m p.p.t. budują przeważnie grunty 

spoiste, które w stropie wykształcone są w postaci twardoplastycznych i plastycznych glin 

piaszczystych, glin, glin pylastych, pyłów, pyłów piaszczystych i piasków gliniastych, które 

na głębokości 4,4, - 8,8 m p.p.t. przechodzą w gliny piaszczyste zwięzłe z okruchami skał i 
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żwirem. Utwory gliniaste zawierają liczne piaszczyste przewarstwienia, które charakteryzują 

się zmienną miąższością. 

6. Utwory gliniaste warstwy II, IIIa1, IIIa2, IIIb1 oraz IV charakteryzują się wystarczającą 

nośnością dla posadowienia projektowanych obiektów. 

7. Utwory warstw IIIb3 oraz IIIb2 charakteryzują się ograniczoną nośnością, niemniej jednak 

z uwagi na charakter projektowanych obiektów może okazać się ona wystarczająca dla 

przeniesienia przykładanych obciążeń. Teza ta wymaga jednak potwierdzenia obliczeniami. 

8. Z uwagi na mało i średniospoisty charakter utwór występujących w poziomie posadowienia 

projektowanych obiektów, w czasie projektowania robót ziemnych należy zwrócić szczególną 

uwagę, aby w czasie wykonywania wykopów pod fundamenty nie doszło do zalania wykopu. 

W przeciwnych razie może dojść do zwiększenia plastyczności utworów występujących w 

dnie wykopu, a co za tym idzie pogorszenia ich parametrów wytrzymałościowych. 

9. W przypadku występowania w poziomie posadowienia utworów warstw IIIb3, bądź IIIb2 

zalecane jest, aby bezpośrednio po wykonaniu wykopu zostało zastabilizowane jego dno, 

bądź zabezpieczone chudym betonem. 

10.Z uwagi na fakt, iż w podłożu projektowanej inwestycji generalnie dominują utwory 

spoiste, należy przyjąć, że w omawianym terenie generalnie występują niekorzystne warunki 

dla rozsączania wód. (brak warstwy rozsączającej w podłożu, utwory półprzepuszczalne do 

nieprzepuszczalnych występujące bezpośrednio pod powierzchnią terenu). 

11.W czasie prowadzonego rozpoznania, tj. marzec 2025 r., w podłożu inwestycji, do 

głębokości rozpoznania, tj. 4,5 - 9,5 m p.p.t., nawiercono ciągły poziom wodonośny, którego 

kolektorem są przewarstwienia piaszczyste w utworach gliniastych. Poziom ten 

charakteryzuje się swobodnym, lokalnie napiętym zwierciadłem wody, które nawiercone na 

głębokości 2,4 – 6,4 m p.p.t. (tj. na poziomie 239,88 – 235,73 m n.p.m.) stabilizowało się na 

głębokości 2,4 – 4,8 m p.p.t. (tj. na poziomie 239,88 – 237,33 m n.p.m.). 

12. Oznacza to, iż w przypadku projektowanych obiektów kubaturowych poziom zwierciadła 

wody będzie stabilizował się poniżej poziomu ich posadowienia, natomiast w przypadku 

instalacji zbiorników podziemnych powyżej. 

13.Oznacza to, iż w przypadku zbiorników podziemnych może dojść do zalania wykopu. Z 

uwagi na fakt, iż przeprowadzone badania wskazują, że w omawianym obszarze wody 

gruntowe występują w obrębie piaszczystych przewarstwień w obrębie utworów warstwy III, 

proponuje się zabezpieczenie projektowanych wykopów poprzez zabicie ścianek szczelnych 

do głębokości ok. 0,5 m poniżej stropu utworów warstwy IV.  
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14.W przypadku projektowania wykopów bez zabezpieczenia, ze skarpami o bezpiecznym 

nachyleniu, w ramach odwodnienia wykopów można rozpatrzyć zastosowanie systemu 

igłofiltrów, bądź studni niemniej jednak ten typ odwodnienia może być stosunkowo 

małowydajny, z uwagi na charakter wodonośca. 

15. Zgodnie z katalogiem  utwory występujące w podłożu projektowanych nawierzchni (drogi, 

parkingi) mają charakter bardzo wysadzinowy, co oznacza, iż w czasie ich projektowania 

należy przyjąć kategorie nośności podłoża G4. 

16.W związku z powyższym, zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa 

i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych 

warunków posadowienia obiektów budowlanych (Dz. U. Nr. 81, poz.463) w omawianym 

obszarze można przyjąć złożone warunki gruntowe, a projektowane obiekty zaliczyć do II 

kategorii geotechnicznej. 

 

Do projektowania, na podstawie wykonanej opinii geotechnicznej, jako podłoże 

projektowanych nawierzchni przyjęto podłoże z grupy G4. 

 

5.   OPIS  STANU  PROJEKTOWANEGO 

 

5.1.   Połączenie z zewnętrznym układem drogowym 

Połączenie projektowanej stacji paliw z drogami publicznymi będzie zapewniony za 

pomocą dwóch zjazdów z istniejącej drogi wewnętrznej.  Istniejąca droga wewnętrzna 

przebiega wzdłuż południowo-wschodniej granicy działki i łączy się po północnej stronie z 

ulica Józefa Sowińskiego. 

 

5.1.1.   Zjazd A 

Do zapewnienia wjazdu na teren stacji paliw zaprojektowany został zjazd A z 

istniejącej drogi wewnętrznej w rejonie wschodniego narożnika terenu inwestycji.  Zjazd 

będzie posiadał następujące parametry: 

– zjazd jednokierunkowy – tylko wjazd na stację paliw, 

– kąt skrzyżowania osi zjazdu z osią ulicy zbliżony do 90°, 

– szerokość jezdni zjazdu  7,0m, 

– nawierzchnia zjazdu  z kostki betonowej podwójne T koloru szarego,  

– połączenie krawędzi zjazdu z krawędzią ulicy wyokrąglone zostało łukami o promieniu 9,0 

m i 5,0m, 
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– wzdłuż krawędzi krawężniki betonowe 15x30cm o odsłonięciu 12cm posadowione na ławie 

z betonu z oporem, 

– na połączeniu nawierzchni zjazdu z nawierzchnią ulicy krawężnik betonowy 20x22cm 

(najazdowy)  o odsłonięciu 4cm posadowiony na ławie z betonu z oporem, 

– pochylenie poprzeczne zjazdu dostosowane do spadków podłużnych drogi wewnętrznej, 

– pochylenie podłużne zjazdu na połączeniu z drogą wewnętrzną skierowane w kierunku 

działki inwestora (w rejonie zjazdu zaprojektowany został wpust deszczowy dla odebrania 

wody deszczowej , żeby nie przelewała się na pas drogowy). 

 

5.1.2.   Zjazd B 

Do zapewnienia wyjazdu z terenu stacji paliw zaprojektowany został zjazd z 

istniejącej drogi wewnętrznej w rejonie południowego narożnika terenu inwestycji.  Zjazd 

będzie posiadał następujące parametry: 

– zjazd jednokierunkowy – tylko wyjazd z terenu stacji paliw, 

– kąt skrzyżowania osi zjazdu z osią ulicy zbliżony do 90°, 

– szerokość jezdni zjazdu  6,0m, 

– nawierzchnia zjazdu  z kostki betonowej podwójne T koloru szarego,  

– połączenie krawędzi zjazdu z krawędzią ulicy wyokrąglone zostało łukami o promieniu  

   8,0m i 6,0m, 

– wzdłuż krawędzi krawężniki betonowe 15x30cm o odsłonięciu 12cm posadowione na ławie  

   z betonu z oporem, 

– na połączeniu nawierzchni zjazdu z nawierzchnią ulicy krawężnik betonowy 20x22cm     

   (najazdowy)  o odsłonięciu 4cm posadowiony na ławie z betonu z oporem, 

– pochylenie poprzeczne zjazdu dostosowane do spadków podłużnych drogi wewnętrznej, 

– pochylenie podłużne zjazdu na połączeniu z drogą wewnętrzną skierowane w kierunku  

   działki inwestora. 

 

5.1.3.   Dodatkowe roboty w pasie drogowym 

Na istniejącej drodze wewnętrznej, wzdłuż zachodniej krawędzi jezdni, na odcinku 

pomiędzy nowymi zjazdami zaprojektowana została wymiana istniejącego krawężnika na 

nowy. Istniejący krawężnik najazdowy, wtopiony należy rozebrać razem z ławą.  W to 

miejsce należy ustawić nowy krawężnik 15x30cm o odsłonięciu 12cm posadowiony na ławie 

z betonu C25/30 z oporem jednostronnym.  
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W przypadku uszkodzenia podczas prac nawierzchni jezdni drogi wewnętrznej należy 

wykonać odtworzenie nawierzchni. Naruszone elementy jezdni należy rozebrać, uszkodzone 

(złamane, wyszczerbione itp. ) kostki należy wymienić na nowe o takich samych parametrach. 

Istniejącą podbudowę należy uzupełnić, dogęścić i ponownie ułożyć kostkę betonową na 

nowej podsypce cementowo-piaskowej.  

 

5.2.   Teren stacji paliw 

Na terenie planowanej stacji paliw zaprojektowany został układ drogowy składający 

się z: 

– zjazdów (osobny wjazd i osobny  wyjazd), 

– jezdni manewrowych, 

– strefy tankowania paliw płynnych, 

– miejsc postojowych dla klientów – w tym miejsca dla osoby niepełnosprawnej, 

– miejsc postojowych – serwisowych (dla korzystających z odkurzacza i kompresora), 

– chodników i opasek.  

Budynek stacji paliw wraz z myjnią automatyczną został zlokalizowany w 

południowo-zachodniej części działki (wg części architektonicznej). Budynek będzie miał 

wymiary około 15,5m x 20,0m. Wokół pawilonu obsługi stacji zaprojektowany został 

chodnik o zmiennej szerokości. Po stronie północno-wschodniej, po stronie głównego wejścia 

do pawilonu, chodnik będzie miał szerokość równą 4,0m. Wzdłuż pozostałych ścian pawilonu  

chodnik będzie miał szerokość 1,2m.  Chodnik został zaprojektowany z kostki betonowej 

prostokątnej o grubości 6cm, koloru szarego. Spadek poprzeczny chodnika o wartości 2% 

skierowany od budynku w kierunku jezdni.  

Po północno-wschodniej stronie pawilonu obsługi stacji paliw zaprojektowana została 

zasadnicza część stacji – strefa tankowania. Strefa tankowania zaprojektowana została o 

wymiarach 10,6m x 23,0m. W strefie tej będą znajdowały się trzy dwustronne dystrybutory 

paliw.  Nawierzchnia tej strefy zaprojektowana została jako szczelna z betonu cementowego. 

Wokół tej strefy, na połączeniu z pozostałą nawierzchnią stacji paliw zaprojektowane zostały 

krawężniki obniżające o wymiarach 20/23x30cm posadowione na ławie z betonu C25/30 

zbrojonej prętami stalowymi. Strefa tankowania będzie pochylona w kierunku południowo-

zachodnim. W krawężnikach obniżających wzdłuż południowo-zachodniej krawędzi 

zaprojektowane zostały wpusty (systemowe  w krawężniku) do odprowadzenia wody 

opadowej z tej strefy.   
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Na pozostałym terenie stacji paliw zaprojektowane zostały place  i drogi manewrowe. 

Pomiędzy strefą tankowania a chodnikiem przed głównym wejściem do pawilonu 

zaprojektowana została jezdnia manewrowa o szerokości 7,90m.  

Po stronie północno-zachodniej strefy tankowania jezdnia manewrowa będzie miała 

szerokość 10,6m. W tym rejonie zaprojektowane zostały także stanowiska postojowe 

serwisowe (kompresor, odkurzacz) o wymiarach 3,6m x 5,0m.  

Po stronie północno-wschodniej zaprojektowany został plac manewrowy o 

nieregularnych kształtach i  wymiarach: szerokość 14,3m-16,7m, długość około 33m.   

Po stronie południowo-wschodniej zaprojektowana została jezdnia o szerokości 4,9m 

a dalej miejsca postojowe dla klientów: 7 miejsc o wymiarach 2,5m x 5,0m oraz jedno 

miejsce o wymiarach 3,6m x 5,0m. Wzdłuż miejsc zaprojektowany został chodnik o zmiennej 

szerokości od 1,0m do 2,0m.  

Wokół pawilonu obsługi stacji paliw zaprojektowane zostały jezdnie manewrowe o 

różnej szerokości:  po stronie południowo-wschodniej szerokość 8,0m, po stronie 

południowo-zachodniej szerokość 6,0m, po stronie północno-zachodniej szerokość 3,0m.   

Po północno-zachodniej części pawilonu obsługi stacji znajduje się automatyczna 

myjnia dla samochodów.  Wjazd do myjni i wyjazd z myjni będą miały szerokość 3,0m.  

Po południowo-wschodniej stronie pawilonu stacji paliw zaprojektowany został 

placyk o wymiarach 3,7m x 5,8m służący do ustawienia wiaty gospodarczo-śmietnikowej.  

Podobne placyki zostały zaprojektowane po północno-wschodniej stronie placu 

manewrowego. W rejonie podziemnego zbiornika gazu oraz pojemnika na butle z gazem 

zaprojektowany został placyk o wymiarach 3,00m x 7,00m. W rejonie studni zlewowej 

AdBlue placyk będzie miał  wymiary 2,10m x 5,10m. Wszystkie placyki zaprojektowane 

zostały z kostki betonowej prostokątnej, grubości 6cm, Wokół zewnętrznych krawędzi 

zaprojektowane zostały obrzeża betonowe 8x30cm posadowione na ławie z betonu.  

Wzdłuż zewnętrznych krawędzi placów i jezdni manewrowych zaprojektowane 

zostały krawężniki betonowe 15x30cm o odsłonięciu 12cm. Załamania krawędzi 

wyokrąglone zostały łukami o promieniach od 0,5m do 9,0m.  

 

5.3.   Ukształtowanie wysokościowe i odprowadzenie wody deszczowej 

Ukształtowanie wysokościowe nawierzchni stacji paliw zostało zaprojektowane tak, 

żeby jak najsprawniej odprowadzić wodę deszczową, zachować odpowiednie spadki 

nawierzchni oraz zminimalizować objętość robót ziemnych podczas budowy. Spadki 

nawierzchni jezdni z kostki betonowej zostały zaprojektowane w zakresie od 1,0% do 3,5%. 
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Spadki podłużne i poprzeczne zostały skierowane w kierunku projektowanych wpustów 

deszczowych.   

Jako odwodnienie nawierzchni szczelnej w rejonie strefy tankowania zaprojektowane 

zostały systemowe wpusty deszczowe D400 umieszczone w krawężnikach obniżających.  

Dla odprowadzenia wody z pozostałej nawierzchnia (także z nawierzchni szczelnie w 

rejonie studni zlewowe AdBlue) zaprojektowany został układ wpustów deszczowych 

punktowych jezdniowych z żeliwną kratą wpustową klasy D400 posadowionych na studniach 

żelbetowych  średnicy 500mm. Planowane odwodnienia będą podłączone do projektowanej 

kanalizacji deszczowej (projektowana w odrębnej części projektu).  

Dokładne ukształtowanie wysokościowe  projektowanych nawierzchni pokazane na 

rysunku nr PT.D.03. 

 

5.4.   Konstrukcje nawierzchni 

Dla jezdni manewrowych, miejsc postojowych zaprojektowana została następująca 

konstrukcja nawierzchni (nawierzchnia dla KR3): 

–  8cm – warstwa ścieralna z kostki betonowej podwójne T, kolor szary (miejsce dla osoby  

   niepełnosprawnej malowane na kolor niebieski farbą do nawierzchni drogowych), 

–  3cm – podsypka cementowo-piaskowa 1:4, 

– 20cm – podbudowa zasadnicza z betonu C25/30, 

– 30cm – podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego  0/63,0mm  stabilizowanego 

    mechanicznie   (Is≥1,03, Io≤2,2,   E2 ≥150MPa)  

    61 cm – łącznie 

 

 

Dla nawierzchni szczelnej w rejonie strefy tankowania zaprojektowana została 

następująca konstrukcja nawierzchni: 

–  25cm – nawierzchnia z betonu C35/45, zbrojona góra i dołem siatką z prętów 

     ø10mm co 15cm, 

–    – warstwa poślizgowa – 2 x folia PE o grubości 0,25mm , 

– 10cm – warstwa podkładowa z betonu C12/15, 

– 30cm – podbudowa z kruszywa łamanego  0/63,0mm  stabilizowane mechanicznie   

        (Is≥1,03, Io≤2,2,   E2 ≥150MPa)  

    68 cm – łącznie 
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Płytę szczelną w strefie dystrybutorów należy posadowić na warstwie betonu 

podkładowego klasy C12/15 o grubości 10 cm. Pomiędzy płytę szczelną a warstwę betonu 

podkładowego należy umieścić warstwę poślizgową z dwóch warstw folii PE o grubości 

min. 0,25 mm. Warstwę betonu podkładowego należy wykonać na podbudowie z kruszywa 

łamanego frakcji 0/63,0 mm stabilizowanego mechanicznie (E2 ≥150 MPa). Podłoże 

konstrukcji nawierzchni należy doprowadzić do parametrów G1 (E2 ≥100 MPa).  

Płytę szczelną należy wykonać jako jednowarstwową z betonu klasy C35/45 o 

grubości 25 cm zbrojonego. Zbrojenie wykonać ze stali zbrojeniowej klasy A-IIIN (RB500). 

Płytę szczelną należy zbroić krzyżowo dołem i górą siatkami z prętów ø10 o oczku 15x15 cm 

(siatka Q523), dodatkowo po obwodzie płyty należy wykonać zbrojenie zamykające krawędź 

tzw. bigle z prętów ø10 w rozstawie 15 cm. Pomiędzy siatką dolną i górną należy wykonać 

koziołki podporowe z prętów ø10 w maksymalnym rozstawie 150x150 cm. Otulina zbrojenia 

wynosi 50 mm.  

Beton na płytę szczelną powinien być wykonany na bazie łamanych kruszyw 

bazaltowych lub granitowych, Wodoszczelność na poziomie W8. Kolor płyty naturalny. 

Faktura miotłowana, kierunek przeciągania szczotką powinien być równoległy do kierunku 

ruchu pojazdów. Wszelkie składniki i dodatki do betonu powinny być olejoodporne. 

Parametry betonu na płytę szczelną C35/45 / W8 / F150 / N<4% / K5.  

Płyta szczelna strefy tankowania powinna zostać zdylatowana na pola o max 

powierzchni 20m
2
. Szczelinę dylatacyjną należy zabezpieczyć przez wypełnienie sznurem 

uszczelniającym  i wypełnienie masą uszczelniającą (polimerem).  

 

Nawierzchnie jezdni należy posadowić na podłożu doprowadzonym do parametrów 

gruntu G1 zgodnie z punktem 5.5.   

Dla chodników zaprojektowana została następująca konstrukcja nawierzchni: 

–  6cm – warstwa ścieralna z kostki betonowej prostokatnej, kolor szary, 

–  3cm – podsypka cementowo-piaskowa 1:4, 

– 35cm – podbudowa zasadnicza z kruszywa łam. 0/31,5mm stabilizowanego mech.  

(Is≥1,00, Io≤2,2,   E2 ≥100MPa),  

    44 cm – łącznie 

 

5.5.   Przygotowanie podłoża nawierzchni 

Zgodnie z wykonaną dokumentacją geotechniczną podłoże pod projektowaną 

nawierzchnią jest zaliczone do grupy nośności G4.  Aby prawidłowo posadowić nawierzchnią 
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na podłożu należy doprowadzić je do grupy nośności G1. Wzmocnienie podłoża wykonać za 

pomocą jednego z następujących sposobów: 

– wykonać wymianę gruntu na grunt niewysadzinowy,  

– wykonać dodatkowe warstwy nawierzchni pod zasadniczą nawierzchnią, 

– wykonać stabilizację spoiwami hydraulicznymi, 

– wykonać zbrojenie gruntu geotekstyliami.  

Podłoże doprowadzone do grupy nośności G1 powinno spełniać warunek E2 ≥ 120MPa.  

 

5.6.   Szczegóły elementów drogowych 

Na terenie stacji paliw, wzdłuż krawędzi zewnętrznych, zaprojektowany został 

krawężnik betonowy 15x30cm o odsłonięciu 12cm, posadowiony na ławie z betonu C25/30 

z oporem jednostronnym. W rejonie wejść do pawilonu obsługi stacji  zaprojektowane zostało 

obniżenie krawężnik do wysokości 2cm.  

Krawężniki należy układać na styk, bez wypełniania spoin zaprawą. Maksymalna 

szczelina pomiędzy sąsiednimi krawężnikami nie może być większa niż 0,5cm. Krawężniki 

należy układać na ławie betonowej systemem „na mokro”.  Na łukach należy stosować 

krawężniki łukowe. Ława powinna sięgać do 2/3 wysokości krawężnika. 

Wokół strefy tankowania, oraz w rejonie studni zlewowej AdBlue, wokół szczelnej 

nawierzchni zaprojektowany został systemowy krawężnik betonowy obniżający o wymiarach 

20/23 x 30cm posadowiony na ławie zbrojonej prętami ø12mm  z betonu C25/30 z oporem 

jednostronnym. Na odcinkach prostych należy stosować systemowe krawężniki proste. Na 

załamaniach krawędzi należy stosować systemowe krawężniki narożne (zewnętrzne lub 

wewnętrzne). Nie dopuszcza się łączenia w narożnikach krawężników prostych docinanych 

piłą diamentową.  Jako odwodnienie strefy tankowania zaprojektowane zostały systemowe 

wpusty deszczowe D400 umieszczone w krawężnikach obniżających.  Dla odwodnienia 

nawierzchni szczelnej w rejonie studni zlewowej AdBlue zaprojektowany został zwykły 

wpust deszczowy przykrawężnikowy, jezdniowy klasy D400.  

Wzdłuż krawędzi chodników zaprojektowane zostało obrzeże betonowe o wymiarach 

8x30cm posadowione na ławie z betonu C25/30 z oporem. W miejscach gdzie spadek 

poprzeczny chodnika jest skierowany w kierunku obrzeża, obrzeże należy zabudować na 

wysokości -1cm poniżej poziomu nawierzchni. W miejscach gdzie spadek poprzeczny 

chodnika jest skierowany w kierunku od obrzeża, obrzeże należy zabudować na wysokości 

+1cm powyżej poziomu nawierzchni. 
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