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OSWIADCZENIE PROJEKTANTA / SPRAWDZAJACEGO

Na podstawie art. 34 ust. 3d Ustawy Prawo Budowlane, oswiadczam, ze PROJEKT TECHNICZNY dla inwestycji pn.:
Budowa stacji paliw ptynnych oraz Ipg wraz z infrastrukturqg technicznqg: pawilon stacji paliw z myjnig, wiata nad
dystrybutorami paliw, dwa podziemne zbiorniki paliw/Adblue, podziemny zbiornik LPG, dystrybutory paliw,
dystrybutor LPG i Adblue, azurowy kontener butli z gazem ptynnym, nosniki informacji wizualnej, altana
Smietnikowo-gospodarcza, powierzchnie utwardzone, instalacje zewnetrzne uzbrojenia terenu: wodociggowa,
kanalizacji sanitarnej, kanalizacji deszczowej, teletechniczna, elektryczna, technologiczna; przeciwpoZarowy
zbiornik wodny

GLIWICE, UL. SOWINSKIEGO IDE: 246601_1.0045.10/3

zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

L.p. Projektant Podpis

MGR INZ. MICHAL SZOSTAK
1. UPR.BUD.NR SLK/1694/PO0OD/07
SPECJALNOSC DROGOWA

Sprawdzajacy Podpis

MGR INZ. ANNA KOEHLER
1. UPR.BUD.NR 153/98
SPECJALNOSC KONSTRUKCYJNO-BUDOWLANA
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Z

TINZYN[EROW

| BUDOWNICTWA

B A

SLK/OKK/7131/1694/07 Katowice, dnia 25 czerwca 2007 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynierow budownictwa oraz urbanistow (Dz.U. z 2001 r. Nr 5, poz. 42 z pdzn. zm.),
art. 13 ust. 1 pkt 1 i ust.2, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(Dz.U. z 2003 r. Nr 207, poz. 2016 z pozn. zm.) oraz § 11 ust. 1 pkt. 11 § 28 rozporzgdzenia Ministra
Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie (Dz.U. z 2006 r. Nr 83, poz. 578 z pdzn. zm.) w zwigzku z art. 104
Kodeksu postepowania administracyjnego (Dz.U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pézn. zm )

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna S1.0IIB
nadaje
Panu(i) Michatowi Szostak
Mgr inz. budownictwa
ur. dnia 10 pazdziernika 1975 w Rudzie Slaskiej

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny SLK/1694/POOD/07

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE

Okragowa Komisja Kwalifikacyjna Slaskiej Okregowe] Izby Inzynieréw Budownictwa w Katowicach
na podstawie protokolow z postepowania kwalifikacyjnege oraz z przeprowadzonego egzaminu,
stwierdzila, ze Pan(i) Michal Szostak posiada wymagane prawem: wyksztatcenie | praktyke zawodowg
oraz uzyskai(a) pozytywny wynik egzaminu - konieczne do uzyskania uprawnien budowlanych do
projektowania bez ograniczen w specjalnosci drogowe;j.

Szczegdtowy zakres uprawnien jest okreslony na odwrocie niniejszej decyzji.

Pouczenie
1.Zgodnie z art. 12 ust. 7 w/w ustawy Prawo budowlane — podstawe do wykonywania samaodzielnych funkji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru Gtéwnego Inspektora Nadzoru Budowlanego
oraz wpis na liste czionkdéw wiasciwej izby samorzadu zawodowego.
2.0d niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej lzby Inzynieréw Budownictwa
w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej $I.OIIB w Katowicach w terminie 14 dni
od dnia jej doreczenia.

Otrzymuja: Skilad orzekajacy OKK
1.

Pan(i) Michat Szostak

Energetykéw 11/14 1

41-706 Ruda Slgska Mgt inZ. Zbigyi wlDzie wicz
2 Okregowa Rada Izby 2
3 ey InEpe i Mgr inZz. Bblestaw Jurkiewicz
Nadzoru Budowlanego
4. ala. 5 ‘, c;{

Mgr inz. Tadeusz Lipinski
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zakres:

Na pedstawie art. 12 ust. 1 pkt 1 i art. 13 ust. 4 Prawa budowlanego w zwigzku z § 18 ust. 1
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie
samodzielnych funkgcji technicznych w budownictwie Pan(i) Michat Szostak jest uprawniony(a) w
specjalnosci drogowej do:
1) projektowania obiektow budowlanych zwigzanych z obiektem budowlanym, takim jak:

a) droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektow

inzynierskich oprocz przepustow,

b) droga dla ruchu i postoju statkow powietrznych oraz przepust;
2) sprawdzania projektow budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego
3) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych

bez ograniczen.

Na podstawie § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r.
w sprawie samodzielnych funkgji technicznych w budownictwie niniejsze uprawnienia uprawniajg

do sporzgdzania projektéw zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie specjalnosci drogowej.

PRZEWODNICZACY
OKREGOWEJ KGV' & <WALIFIKATYJNE)
SLASKIE) OKREDOWE 21+ AT RN BUOCHNICTIA

mgrinz Zoigniew Dzigrzew
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

SLK-Z32-337-JEI *

Pan Michat Szostak o numerze ewidencyjnym SLK/BD/5026/07

adres zamieszkania ul. Adama Kawika 34b/6, 41-806 Zabrze

jest cztonkiem Slaskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2026-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wazinego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2025-12-31 roku przez:

Roman Karwowski, Przewodniczacy Rady Slaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.

v
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LKatowice 3 listopada 1998 .

Ar. VIT-7342/153/95

DECYZJ A nr 153/98

Na podstawie art.13 i 14 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U.Nr 89, poz.414)
1§ 9 ust.1 rozporzadzenia M.G.P. i B. z dnia 30.12.1994 1w sprawie samodzielnyeh funkgji
techniczaych w budownictwie (Dz.U. Nr 8, poz.38 z 1995 1. ), w zwigzku z art. 104§ 112 Epa. po
rozpatrzeniu winioskn Pani mgr inZ. Anny Rochler na podstawie dokumentéw stwierdzajacych
' wymagane wylksztalcenic oraz praltyke zawodowa oraz na podstawie poz'\.“t_ﬂmej oceny z egzaminu
na uprawnienia budowlane zloZzonego przed Bomisja egzaminacyjng powolang Zarzadzeniem
Nr 128/95 z 2 padziemnika 1995 r.(z péZn.zm.) stwierdza sig, ze
Paui wigr inz. Aonna KOEHLER
ur. dnia 4 czerwea 1958 row Katowicach
otrzymujc
VTPRAWINIENIA BUDOWLARE
bez og ramiczed
do projclitovwanix

w speejalnosci: konstruliexino - budowlancy

Uzasadunicoie
1V awwiazloa z potwierdzeniem przez Komisje egzaminacyjng powolang przez Wojewode Batowickiego
Zarzadzeniem Nr 125/95 z dnia 2 paZdziernika 19935 r.(z péZn. zm.), posiadania przez Panig mgr
inz. Anne Fochler wymaganego prawem wylsztatcenia na Wydziale Budownictwa oraz pralstyld
zawodowej koniecznej do uzyskania uprawnied budowlanych w w/w spegjalnosci 1 po uzyslanin
pozytrwnego wyniku egzaminu na uprawnienia budowlane, orzeczono jak w sentencji.
Od niniejszej daq-zji“prz}-s}uguje odwolanie do Gléwnego Inspeldora Nadzoru Budowlanego za

posdrednictwem Wojewedy Eatowickiego w terminie 14 dni od daty ofrzymania decyzji.

1. Pam Anna Boeliler
ul.Klonowa 9/1

2. Gldwny Inspelstor

Y. arck. - =
ol “,Vgl?:u;.

2 t fnaenng
RERrTIG R

3.a/a FERIN Arshirabtury | e

Nadzoru Budowlanego

o
S5
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fEmm S L A S K A
| OKREGOWA
E;E A z B A Katowice, 8 stycznia 2026 r.
" INZYNIEROW
- BUDOWNICTWA

Pani Anna Koehler
ul. Klonowa 9/1

40-168 Katowice

ZASWIADCZENIE

Pani Koehler Anna
jest cztonkiem Slaskiej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa o numerze ewidencyjnym SLK/BO/5837/01

i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialno$ci

cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 31.12.20

e-mail: biuro@slk.piib.org.pl

tel. 32 255 45 52

40-467 KATOWICE ul. Adama 1b
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CZESC OPISOWA
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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT 1 ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest czg$¢ drogowa projektu ,,Budowa stacji
paliw ptynnych wraz z infrastrukturg techniczng”.

Inwestycja jest zlokalizowana w Gliwicach w rejonie skrzyzowania ulicy Generata
Jozefa Sowinskiego oraz ulicy Profesora Michat Kuleszy.

Inwestorem przedsiewzigcia jest firma: Omega Group sp. z 0.0.,

ul. Dolnej Wsi 71, 44-100 Gliwice.
Zakres opracowania obejmuje projekt drég wewngtrznych, placow, miejsc

postojowych i chodnikéw na terenie planowanej stacji paliw.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA
Projekt zostat opracowany na podstawie:

—umowy z Inwestorem,

— mapy do celéw projektowych,

— wypisOéw z rejestru gruntow,

— wizji lokalnej w terenie,

— opinii geotechnicznej opracowanej przez firm¢ Ekoid z Katowic w kwietniu 2025r,

— Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2024r. poz. 725 z
pOzniejszymi zmianami),

— Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki ich usytuowanie (tekst jednolity Dz. U.

2 2022r., poz.1225 z pézniejszymi zmianami);

— Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. z 2022r. poz.1518);

— innych aktualnych ustaw, rozporzadzen, norm.— innych aktualnych ustaw, rozporzadzen,

norm.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Planowana stacja paliw bedzie zlokalizowana Gliwicach w rejonie skrzyzowania ulicy
Generata Jozefa Sowinskiego oraz ulicy Profesora Michal Kuleszy, w zachodniej czesci
miasta. Teren planowanej stacji paliw obecnie jest niezagospodarowany, niezabudowany. Na

dziatce czeg$¢ terenu jest utwardzona, prawdopodobnie po dawnym placu magazynowym.

10
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Teren pod stacj¢ paliw jest ograniczony:
— od potudniowego - wschodu — istniejagcag droga wewnetrzna,
— od potudniowego — zachodu - sgsiednig zabudowg dziatka,
— od péinocnego - zachodu — ulicg prof. Michata Kuleszy,
— od péinocnego - wschodu — ulicg J6zefa Sowinskiego.
Teren pod stacj¢ ma w miar¢ regularny ksztalt zblizony do prostokata. Teren jest
ptaski, rzedne wysokos$ciowe mieszczg si¢ w przedziale 241,79m — 242,56 m n.p.m.

W stanie istniejgcym nie jest urzadzony zjazd na dzialke.

4. WARUNKI GRUNTOWE

Dla scharakteryzowania warunkéw gruntowych rejonu inwestycji, zostalta
opracowana opinia geotechniczna przez firme¢ Ekoid z Katowic w kwietniu 2025r. Punkt 7
w/w opinii okresla przydatno$¢ gruntéw na potrzeby budownictwa:
1. Przeprowadzone rozpoznanie wykazato, ze w granicach opiniowanego obszaru podioze ma
charakter warstwowany 1 jest stosunkowo jednorodne.
2. Generalnie caly omawiany obszar pokrywa warstwa nasypow niekontrolowanych, ktére w
czesci potudniowej miaty charakter spoisty 1 stanowily mieszaning gliny, piasku, pytu,
okruchéw cegty, skal, kamieni, zwiru, otoczakéw i zuzlu, natomiast w czg¢sci pétnocne;j
dominowat w nich piasek i miaty charakter niespoisty. W lokalizacji wiercen utwory te
zalegaty do glebokosci 0,6 - 1,4 m p.p.t., niemniej jednak nie mozna wykluczy¢, ze lokalnie,
w szczegOllnosci w rejonie istniejgcej infrastruktury beda wystepowac glebie;.
3. Utwory nasypowe majg charakter niekontrolowany i najprawdopodobniej zostaty
zdeponowane stosunkowo niedawno, dlatego nalezy przyjac, ze nie stanowig odpowiedniego
podioza dla posadowienia obiektu.
4. W przypadku nasypow o charakterze piaszczystym mozna rozpatrzy¢ ich wzmocnienie
poprzez dogeszczenie zageszczarkami mechanicznymi, badZz wymiane 1 wtérne
wykorzystanie do wbudowania w nowoformowane nasypy. W przypadku nasypow o
charakterze spoistym nie jest mozliwe wzmocnienie przy uzyciu zageszczarek - w strefie ich
wystepowania konieczne jest przeprowadzenie wymiany gruntéw, a ich wtérne
wykorzystanie wymagac bedzie stabilizacji chemiczne;.
5. Grunty rodzime do gtgbokosci rozpoznania, tj. 4,5 — 9,5 m p.p.t. budujg przewaznie grunty
spoiste, ktére w stropie wyksztalcone sg w postaci twardoplastycznych i plastycznych glin
piaszczystych, glin, glin pylastych, pytéw, pytéow piaszczystych i piaskow gliniastych, ktore
na gtebokosci 4,4, - 8,8 m p.p.t. przechodza w gliny piaszczyste zwi¢zle z okruchami skat i

11
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zwirem. Utwory gliniaste zawierajg liczne piaszczyste przewarstwienia, ktore charakteryzuja
si¢ zmienng migzszoscig.

6. Utwory gliniaste warstwy II, IIlal, [Ila2, IT1Ib1 oraz IV charakteryzujg si¢ wystarczajaca
nos$noscig dla posadowienia projektowanych obiektéw.

7. Utwory warstw I1Ib3 oraz I1Ib2 charakteryzujg si¢ ograniczong nosnoscia, niemniej jednak
z uwagi na charakter projektowanych obiektow moze okazac si¢ ona wystarczajaca dla
przeniesienia przyktadanych obcigzen. Teza ta wymaga jednak potwierdzenia obliczeniami.
8. Z uwagi na malo i Sredniospoisty charakter utwor wystgpujacych w poziomie posadowienia
projektowanych obiektéw, w czasie projektowania rob6t ziemnych nalezy zwréci¢ szczegdlng
uwage, aby w czasie wykonywania wykopow pod fundamenty nie doszto do zalania wykopu.
W przeciwnych razie moze doj$¢ do zwigkszenia plastycznos$ci utworéw wystepujacych w
dnie wykopu, a co za tym idzie pogorszenia ich parametréw wytrzymatosciowych.

9. W przypadku wystgpowania w poziomie posadowienia utworéw warstw I1Ib3, badz IlIb2
zalecane jest, aby bezposrednio po wykonaniu wykopu zostalo zastabilizowane jego dno,
badz zabezpieczone chudym betonem.

10.Z uwagi na fakt, iz w podtozu projektowanej inwestycji generalnie dominujg utwory
spoiste, nalezy przyjac¢, ze w omawianym terenie generalnie wystepuja niekorzystne warunki
dla rozsgczania wéd. (brak warstwy rozsaczajacej w podtozu, utwory pétprzepuszczalne do
nieprzepuszczalnych wystepujace bezposrednio pod powierzchnig terenu).

11.W czasie prowadzonego rozpoznania, tj. marzec 2025 r., w podtozu inwestycji, do
glebokosci rozpoznania, tj. 4,5 - 9,5 m p.p.t., nawiercono ciagly poziom wodono$ny, ktérego
kolektorem sg przewarstwienia piaszczyste w utworach gliniastych. Poziom ten
charakteryzuje si¢ swobodnym, lokalnie napigtym zwierciadiem wody, ktére nawiercone na
glebokosci 2,4 — 6,4 m p.p.t. (tj. na poziomie 239,88 — 235,73 m n.p.m.) stabilizowato si¢ na
glebokosci 2,4 — 4,8 m p.p.t. (tj. na poziomie 239,88 — 237,33 m n.p.m.).

12. Oznacza to, iz w przypadku projektowanych obiektow kubaturowych poziom zwierciadta
wody bedzie stabilizowat si¢ ponizej poziomu ich posadowienia, natomiast w przypadku
instalacji zbiornikéw podziemnych powyzej.

13.0znacza to, iz w przypadku zbiornikéw podziemnych moze doj$¢ do zalania wykopu. Z
uwagi na fakt, iz przeprowadzone badania wskazuja, ze w omawianym obszarze wody
gruntowe wystepuja w obrebie piaszczystych przewarstwien w obregbie utworéw warstwy 111,
proponuje si¢ zabezpieczenie projektowanych wykopdw poprzez zabicie Scianek szczelnych

do gtebokosci ok. 0,5 m ponizej stropu utworéw warstwy IV.
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14.W przypadku projektowania wykopoéw bez zabezpieczenia, ze skarpami o bezpiecznym
nachyleniu, w ramach odwodnienia wykopéw mozna rozpatrzy¢ zastosowanie systemu
igtofiltréw, badz studni niemniej jednak ten typ odwodnienia moze by¢ stosunkowo
matowydajny, z uwagi na charakter wodonosca.

15. Zgodnie 7 katalogiem utwory wystepujgce w podtozu projektowanych nawierzchni (drogi,
parkingi) majg charakter bardzo wysadzinowy, co oznacza, iz w czasie ich projektowania
nalezy przyjqgc kategorie nosnosci podtoza G4.

16.W zwigzku z powyzszym, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa
1 Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych
warunkow posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. Nr. 81, poz.463) w omawianym
obszarze mozna przyjac ztozone warunki gruntowe, a projektowane obiekty zaliczy¢ do II

kategorii geotechniczne;j.

Do projektowania, na podstawie wykonanej opinii geotechnicznej, jako podtoze

projektowanych nawierzchni przyjeto podtoze z grupy G4.

S. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

5.1. Polaczenie z zewnetrznym ukladem drogowym

Potaczenie projektowanej stacji paliw z drogami publicznymi bedzie zapewniony za
pomoca dwoéch zjazdéw z istniejacej drogi wewngtrznej. Istniejgca droga wewngtrzna
przebiega wzdtuz potudniowo-wschodniej granicy dzialki i faczy sie po pétnocnej stronie z

ulica J6zefa Sowinskiego.

S.1.1. Zjazd A
Do zapewnienia wjazdu na teren stacji paliw zaprojektowany zostat zjazd A z
istniejgcej drogi wewnetrznej w rejonie wschodniego naroznika terenu inwestycji. Zjazd
bedzie posiadat nastepujace parametry:
— zjazd jednokierunkowy — tylko wjazd na stacje paliw,
— kat skrzyzowania osi zjazdu z osig ulicy zblizony do 90°,
— szerokos$¢ jezdni zjazdu 7,0m,
—nawierzchnia zjazdu z kostki betonowej podwdéjne T koloru szarego,
— potaczenie krawedzi zjazdu z krawedzig ulicy wyokraglone zostato tukami o promieniu 9,0

mi5,0m,

13



Projektowana stacja paliw — cz¢$¢ drogowa

— wzdtuz krawedzi krawezniki betonowe 15x30cm o odstoni¢ciu 12cm posadowione na tawie
z betonu z oporem,

— na potaczeniu nawierzchni zjazdu z nawierzchnig ulicy kraweznik betonowy 20x22cm
(najazdowy) o odstonigciu 4cm posadowiony na tawie z betonu z oporem,

— pochylenie poprzeczne zjazdu dostosowane do spadkéw podtuznych drogi wewngtrznej,

— pochylenie podtuzne zjazdu na potaczeniu z drogg wewngtrzng skierowane w kierunku
dziatki inwestora (w rejonie zjazdu zaprojektowany zostat wpust deszczowy dla odebrania

wody deszczowej , zeby nie przelewala si¢ na pas drogowy).

5.1.2. Zjazd B
Do zapewnienia wyjazdu z terenu stacji paliw zaprojektowany zostal zjazd z

istniejgcej drogi wewnetrznej w rejonie potudniowego naroznika terenu inwestycji. Zjazd

bedzie posiadat nastepujace parametry:

— zjazd jednokierunkowy — tylko wyjazd z terenu stacji paliw,

— kat skrzyzowania osi zjazdu z osig ulicy zblizony do 90°,

— szerokos$¢ jezdni zjazdu 6,0m,

—nawierzchnia zjazdu z kostki betonowej podwdjne T koloru szarego,

— potaczenie krawedzi zjazdu z krawedzig ulicy wyokraglone zostato tukami o promieniu
8,0m1i 6,0m,

— wzdtuz krawedzi krawezniki betonowe 15x30cm o odstoni¢ciu 12cm posadowione na tawie
z betonu z oporem,

— na potagczeniu nawierzchni zjazdu z nawierzchnig ulicy kraweznik betonowy 20x22cm
(najazdowy) o odstonigciu 4cm posadowiony na tawie z betonu z oporem,

— pochylenie poprzeczne zjazdu dostosowane do spadkéw podtuznych drogi wewngtrznej,

— pochylenie podtuzne zjazdu na potaczeniu z drogag wewngtrzng skierowane w kierunku

dziatki inwestora.

5.1.3. Dodatkowe roboty w pasie drogowym

Na istniejacej drodze wewnetrznej, wzdtuz zachodniej krawedzi jezdni, na odcinku
pomiedzy nowymi zjazdami zaprojektowana zostata wymiana istniejagcego kraweznika na
nowy. Istniejacy kraweznik najazdowy, wtopiony nalezy rozebra¢ razem z tawg. W to
miejsce nalezy ustawi¢ nowy kraweznik 15x30cm o odstonigciu 12cm posadowiony na tawie

z betonu C25/30 z oporem jednostronnym.
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W przypadku uszkodzenia podczas prac nawierzchni jezdni drogi wewnetrznej nalezy
wykona¢ odtworzenie nawierzchni. Naruszone elementy jezdni nalezy rozebra¢, uszkodzone
(ztamane, wyszczerbione itp. ) kostki nalezy wymieni¢ na nowe o takich samych parametrach.
Istniejaca podbudowe nalezy uzupetni¢, dogesci¢ i ponownie utozy¢ kostke betonowg na

nowej podsypce cementowo-piaskowe;.

5.2. Teren stacji paliw

Na terenie planowane;j stacji paliw zaprojektowany zostat uktad drogowy sktadajacy

si¢ z:

— zjazdoéw (osobny wjazd i osobny wyjazd),

— jezdni manewrowych,

— strefy tankowania paliw ptynnych,

— miejsc postojowych dla klientéw — w tym miejsca dla osoby niepelnosprawnej,

— miejsc postojowych — serwisowych (dla korzystajacych z odkurzacza i kompresora),
— chodnikéw i opasek.

Budynek stacji paliw wraz z myjnig automatyczng zostat zlokalizowany w
potudniowo-zachodniej czesci dziatki (wg czesci architektonicznej). Budynek bedzie miat
wymiary okoto 15,5m x 20,0m. Wokét pawilonu obstugi stacji zaprojektowany zostat
chodnik o zmiennej szerokosci. Po stronie péinocno-wschodniej, po stronie gtéwnego wejscia
do pawilonu, chodnik begdzie miat szerokos¢ réwna 4,0m. Wzdtuz pozostatych $cian pawilonu
chodnik bedzie miat szerokos¢ 1,2m. Chodnik zostat zaprojektowany z kostki betonowej
prostokatnej o grubosci 6¢cm, koloru szarego. Spadek poprzeczny chodnika o wartosci 2%
skierowany od budynku w kierunku jezdni.

Po pétnocno-wschodniej stronie pawilonu obstugi stacji paliw zaprojektowana zostata
zasadnicza czgs¢ stacji — strefa tankowania. Strefa tankowania zaprojektowana zostata o
wymiarach 10,6m x 23,0m. W strefie tej beda znajdowaty si¢ trzy dwustronne dystrybutory
paliw. Nawierzchnia tej strefy zaprojektowana zostata jako szczelna z betonu cementowego.
Wokdét tej strefy, na potaczeniu z pozostala nawierzchnig stacji paliw zaprojektowane zostaty
krawezniki obnizajace o wymiarach 20/23x30cm posadowione na tawie z betonu C25/30
zbrojonej pretami stalowymi. Strefa tankowania bedzie pochylona w kierunku potudniowo-
zachodnim. W kraweznikach obnizajacych wzdtuz potudniowo-zachodniej krawedzi
zaprojektowane zostaty wpusty (systemowe w krawezniku) do odprowadzenia wody

opadowej z tej strefy.
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Na pozostatym terenie stacji paliw zaprojektowane zostaly place i drogi manewrowe.
Pomiedzy strefg tankowania a chodnikiem przed gtéwnym wejsciem do pawilonu
zaprojektowana zostata jezdnia manewrowa o szerokosci 7,90m.

Po stronie pétnocno-zachodniej strefy tankowania jezdnia manewrowa bedzie miata
szerokos¢ 10,6m. W tym rejonie zaprojektowane zostaly takze stanowiska postojowe
serwisowe (kompresor, odkurzacz) o wymiarach 3,6m x 5,0m.

Po stronie pétnocno-wschodniej zaprojektowany zostat plac manewrowy o
nieregularnych ksztattach i wymiarach: szeroko$¢ 14,3m-16,7m, dtugo$¢ okoto 33m.

Po stronie potudniowo-wschodniej zaprojektowana zostata jezdnia o szerokosci 4,9m
a dalej miejsca postojowe dla klientéw: 7 miejsc o wymiarach 2,5m x 5,0m oraz jedno
miejsce o wymiarach 3,6m x 5,0m. Wzdluz miejsc zaprojektowany zostat chodnik o zmienne;j
szerokosci od 1,0m do 2,0m.

Wokot pawilonu obstugi stacji paliw zaprojektowane zostaly jezdnie manewrowe o
réznej szerokosci: po stronie potudniowo-wschodniej szerokos$¢ 8,0m, po stronie
potudniowo-zachodniej szeroko$¢ 6,0m, po stronie péinocno-zachodniej szerokos¢ 3,0m.

Po pétnocno-zachodniej czesci pawilonu obstugi stacji znajduje si¢ automatyczna
myjnia dla samochodéw. Wjazd do myjni i wyjazd z myjni bedg miaty szerokos¢ 3,0m.

Po potudniowo-wschodniej stronie pawilonu stacji paliw zaprojektowany zostat
placyk o wymiarach 3,7m x 5,8m stuzacy do ustawienia wiaty gospodarczo-§mietnikowe;j.
Podobne placyki zostaty zaprojektowane po péinocno-wschodniej stronie placu
manewrowego. W rejonie podziemnego zbiornika gazu oraz pojemnika na butle z gazem
zaprojektowany zostat placyk o wymiarach 3,00m x 7,00m. W rejonie studni zlewowe;j
AdBlue placyk begdzie mial wymiary 2,10m x 5,10m. Wszystkie placyki zaprojektowane
zostaly z kostki betonowej prostokatnej, grubosci 6cm, Wokot zewnetrznych krawedzi
zaprojektowane zostaly obrzeza betonowe 8x30cm posadowione na tawie z betonu.

Wzdluz zewnetrznych krawedzi placow 1 jezdni manewrowych zaprojektowane
zostaly krawezniki betonowe 15x30cm o odstonigciu 12cm. Zatamania krawedzi

wyokraglone zostaty tukami o promieniach od 0,5m do 9,0m.

5.3. Uksztaltowanie wysokosciowe i odprowadzenie wody deszczowej

Uksztattowanie wysokos$ciowe nawierzchni stacji paliw zostato zaprojektowane tak,
zeby jak najsprawniej odprowadzi¢ wode deszczowa, zachowa¢ odpowiednie spadki
nawierzchni oraz zminimalizowa¢ objetos¢ robot ziemnych podczas budowy. Spadki

nawierzchni jezdni z kostki betonowej zostaly zaprojektowane w zakresie od 1,0% do 3,5%.
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Spadki podtuzne i poprzeczne zostaty skierowane w kierunku projektowanych wpustow
deszczowych.

Jako odwodnienie nawierzchni szczelnej w rejonie strefy tankowania zaprojektowane
zostaly systemowe wpusty deszczowe D400 umieszczone w kraweznikach obnizajacych.

Dla odprowadzenia wody z pozostatej nawierzchnia (takze z nawierzchni szczelnie w
rejonie studni zlewowe AdBlue) zaprojektowany zostal uktad wpustéw deszczowych
punktowych jezdniowych z zeliwng kratg wpustowg klasy D400 posadowionych na studniach
zelbetowych $rednicy S00mm. Planowane odwodnienia b¢dg podiaczone do projektowane;j
kanalizacji deszczowej (projektowana w odrebnej czgsci projektu).

Doktadne uksztattowanie wysokosciowe projektowanych nawierzchni pokazane na

rysunku nr PT.D.03.

5.4. Konstrukcje nawierzchni

Dla jezdni manewrowych, miejsc postojowych zaprojektowana zostata nastepujaca
konstrukcja nawierzchni (nawierzchnia dla KR3):
— 8cm — warstwa $cieralna z kostki betonowej podwdjne T, kolor szary (miejsce dla osoby

niepetnosprawnej malowane na kolor niebieski farbg do nawierzchni drogowych),

— 3cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
— 20cm — podbudowa zasadnicza z betonu C25/30,
— 30cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/63,0mm stabilizowanego

mechanicznie (Is>1,03, [0<2,2, E, >150MPa)

61 cm — tacznie

Dla nawierzchni szczelnej w rejonie strefy tankowania zaprojektowana zostata
nastepujaca konstrukcja nawierzchni:
— 25cm — nawierzchnia z betonu C35/45, zbrojona géra i dolem siatka z pretow
¢10mm co 15cm,
- — warstwa poslizgowa — 2 x folia PE o grubosci 0,25mm ,
— 10cm — warstwa podktadowa z betonu C12/15,
— 30cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/63,0mm stabilizowane mechanicznie

(Is>1,03, 10<2,2, E,>150MPa)

68 cm — tacznie
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Ptyte szczelng w strefie dystrybutoréw nalezy posadowi¢ na warstwie betonu
podktadowego klasy C12/15 o grubosci 10 cm. Pomigdzy plyte szczelng a warstwe betonu
podktadowego nalezy umiesci¢ warstwe poslizgowa z dwoch warstw folii PE o grubosci
min. 0,25 mm. Warstwe betonu podktadowego nalezy wykona¢ na podbudowie z kruszywa
famanego frakcji 0/63,0 mm stabilizowanego mechanicznie (E, >150 MPa). Podtoze
konstrukcji nawierzchni nalezy doprowadzi¢ do parametréw G1 (E; >100 MPa).

Plyte szczelng nalezy wykona¢ jako jednowarstwowa z betonu klasy C35/45 o
grubos$ci 25 cm zbrojonego. Zbrojenie wykonac ze stali zbrojeniowej klasy A-IIIN (RB500).
Plyte szczelng nalezy zbroi¢ krzyzowo dotem i gorg siatkami z pretéw ¢10 o oczku 15x15 cm
(siatka Q523), dodatkowo po obwodzie ptyty nalezy wykonac zbrojenie zamykajace krawedz
tzw. bigle z pretow @10 w rozstawie 15 cm. Pomiedzy siatkg dolng i gérng nalezy wykonac
koziotki podporowe z pretow ¢10 w maksymalnym rozstawie 150x150 cm. Otulina zbrojenia
wynosi 50 mm.

Beton na ptyte szczelng powinien by¢ wykonany na bazie famanych kruszyw
bazaltowych lub granitowych, Wodoszczelnos$¢ na poziomie W8. Kolor ptyty naturalny.
Faktura miottowana, kierunek przeciggania szczotka powinien by¢ réwnoleglty do kierunku
ruchu pojazdéw. Wszelkie sktadniki i dodatki do betonu powinny by¢ olejoodporne.
Parametry betonu na ptyte szczelng C35/45 / W8 / F150 / N<4% / K5.

Plyta szczelna strefy tankowania powinna zosta¢ zdylatowana na pola o max
powierzchni 20m”. Szczeling dylatacyjna nalezy zabezpieczy¢ przez wypetnienie sznurem

uszczelniajagcym i wypelnienie masg uszczelniajaca (polimerem).

Nawierzchnie jezdni nalezy posadowi¢ na podiozu doprowadzonym do parametrow
gruntu G1 zgodnie z punktem 5.5.
Dla chodnikéw zaprojektowana zostata nastepujaca konstrukcja nawierzchni:
— 6cm — warstwa $cieralna z kostki betonowej prostokatnej, kolor szary,
— 3cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
— 35cm — podbudowa zasadnicza z kruszywa tam. 0/31,5mm stabilizowanego mech.

(Is>1,00, 10=<2,2, E,>100MPa),

44 cm — Iacznie

5.5. Przygotowanie podloza nawierzchni
Zgodnie z wykonang dokumentacjg geotechniczng podtoze pod projektowang

nawierzchnig jest zaliczone do grupy nosnosci G4. Aby prawidlowo posadowi¢ nawierzchnig
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na podtozu nalezy doprowadzi¢ je do grupy no$nosci G1. Wzmocnienie podtoza wykona¢ za
pomoca jednego z nast¢pujacych sposobow:

— wykona¢ wymiang¢ gruntu na grunt niewysadzinowy,

— wykona¢ dodatkowe warstwy nawierzchni pod zasadniczg nawierzchnig,

— wykonac stabilizacje spoiwami hydraulicznymi,

— wykonac zbrojenie gruntu geotekstyliami.

Podtoze doprowadzone do grupy nosnosci G1 powinno spetnia¢ warunek E, > 120MPa.

5.6. Szczegoly elementow drogowych

Na terenie stacji paliw, wzdtuz krawedzi zewnetrznych, zaprojektowany zostat
kraweznik betonowy 15x30cm o odstonigciu 12cm, posadowiony na tawie z betonu C25/30
z oporem jednostronnym. W rejonie wej$¢ do pawilonu obstugi stacji zaprojektowane zostato
obnizenie kraweznik do wysokosci 2cm.

Krawezniki nalezy uktadac na styk, bez wypetniania spoin zaprawa. Maksymalna
szczelina pomigdzy sgsiednimi kraweznikami nie moze by¢ wigksza niz 0,5cm. Krawezniki
nalezy uktada¢ na tawie betonowej systemem ,,na mokro”. Na tukach nalezy stosowac
krawezniki tukowe. Lawa powinna sig¢ga¢ do 2/3 wysokosci kraweznika.

Wokot strefy tankowania, oraz w rejonie studni zlewowej AdBlue, wokot szczelnej
nawierzchni zaprojektowany zostal systemowy kraweznik betonowy obnizajacy o wymiarach
20/23 x 30cm posadowiony na tawie zbrojonej pretami ¢12mm z betonu C25/30 z oporem
jednostronnym. Na odcinkach prostych nalezy stosowac¢ systemowe krawezniki proste. Na
zatamaniach krawedzi nalezy stosowac systemowe krawezniki narozne (zewnetrzne lub
wewnetrzne). Nie dopuszcza si¢ taczenia w naroznikach kraweznikow prostych docinanych
pita diamentowg. Jako odwodnienie strefy tankowania zaprojektowane zostaly systemowe
wpusty deszczowe D400 umieszczone w kraweznikach obnizajagcych. Dla odwodnienia
nawierzchni szczelnej w rejonie studni zlewowej AdBlue zaprojektowany zostal zwykty
wpust deszczowy przykraweznikowy, jezdniowy klasy D400.

Wzdtuz krawedzi chodnikéw zaprojektowane zostalo obrzeze betonowe o wymiarach
8x30cm posadowione na tawie z betonu C25/30 z oporem. W miejscach gdzie spadek
poprzeczny chodnika jest skierowany w kierunku obrzeza, obrzeze nalezy zabudowac na
wysokos$ci -1cm ponizej poziomu nawierzchni. W miejscach gdzie spadek poprzeczny
chodnika jest skierowany w kierunku od obrzeza, obrzeze nalezy zabudowac¢ na wysokosci

+1cm powyzej poziomu nawierzchni.
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CZESC RYSUNKOWA
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